This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 


BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 


As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 


esp@cenet document view 


Seite 1 von 1 


Motor vehicle steering wheel assembly has air bag h using with feet engaging with hol< 
central component and locked by spring r d 


Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Ciaisslfication: 
• international: 

- european: 

Application number: 

Priority number(s): 


FR2790044 

2000-08-25 

CHAPELAIN ETIENNE; DONNELLY JEAN 
GERSTEEN ISO DELTA (FR) 

F16B21/07; B62D1/04 

B60R21/20G3C 

FR1 99900021 01 19990219 

FR1 99900021 01 19990219 


Abstract of FR2790044 

The assembly consists of a rectangular air bag housing (1) with two 


feet (5A, 58) projecting from its underside which engage with 
matching holes (33A, 338) in bushes (34A, 348) on a central 
component (14) of the steering wheel. When the feet are inserted 
into the holes they are held in place by the sides (27A) of a spring- 
loaded rectangular U-shaped rod (20) which fit into slots in the sides 
of the bushes. The rod sides project into the holes and engage with 
annular recesses in the feet. The middle section of the rod is held 
by a locking element (21) which can be moved Into a release 
position to free the feet and allow the housing to be removed. 
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ELEMENT DE VOLANT DE DIRECTION DE VEHICULE ET VOLANT COMPORTANT GET ELEMENT. 

L'6l6ment (14) de volant comporte, pour s'encliqueter 
de fagon amovible avec un deuxieme Element (1) de volant 
de direction de vehlcule, un corps de verrouillage (20) elas- 
tiquement d^formable par entraTnement d'une zone prede- 
terminee, de sorte qu'un premier et un deuxieme membre 
de retenue solt d6piac6 vers Text^rieur respectivement d'un 
premier et d'un deuxieme orifice (33A, 33B) de reception 
d'un pled d'enciiquetage (5A, 58) du deuxieme element (1). 

Le volant cpmporte par exemple une armature (14) et un 
module alrbag (1) adapt6s k s'encliqueter ainsi Tun k Tautre. 
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L'invention a trait aux volants de direction de vehicule. 
10 Elle vise a permettre d'assembler. de fafon amovible, deux elements 

d'un tel volant, par encliquetage, d'une fagon qui soit simple et commode, tant 
au montage qu'au demontage. 

L'invention propose d cet effet un element de volant de direction de 
v6hicule, caracterise en ce qu'il comporte. pour s'encliqueter de fagon amovible 
15 avec un deuxieme element dudit volant : 

- un premier et un deuxieme orifice de reception, respectivement 
pour un premier et pour un deuxiSme pied d'encliquetage dudit deuxieme 
element ; 

- un premier et un deuxifeme membre de retenue, respectivement 
20 pour maintenir le premier pied dans le premier orifice lorsqu'il il y a 6t6 enfonc6 

et pour maintenir le deuxieme pied dans le deuxieme orifice lorsqu'il y a 6t6 
enfonc6 ; et 

- un corps de verrouillage dont font partie iesdits premier et 
deuxieme membres de retenue, 6lastiquement deformable par entralnement du 

25 premier membre de retenue vers TextSrieur du premier orifice et par 
entralnement du deuxieme membre de retenue vers I'exterieur du deuxifeme 
orifice, et en outre 6lastiquement deformable par entrainement d'une zone 
predeterminee. de sorte que chacun desdits premier et deuxieme membres de 
retenue soit deplace vers I'exterieur respectivement du premier et du deuxieme 

30 orifice. 

Bien entendu, Tassemblage des deux elements s'effectue 
classiquement par enfoncement des pieds d'encliquetage dans les orifices de 
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reception, chacun des membres de retenue 6tant d'abord entram6 vers 
rexterieur par ia surface inclinfee que comporte chaque pied d'encliquetage 
entre son extr6mile libre et un creux. le retour felastique du membre de retenue 
pi6geant celui-ci dans ce creux dont la surface est conform6e pour qu'un effort 
5 d'extraction exerce axialement sur le pied n'introduise sur le membre. de 
retenue aucun effort oriente vers Texterieur. 

Pour d^monter le deuxieme element, il suffit de deformer 
globalement le corps de verrouillage par simple entramement de sa zone 
pr6determin6e, le deplacement des membres de retenue qui en r6sulte 
10 degageant chacun de ceux-ci du creux du pied d'encliquetage correspondant, 
ce qui rend possible I'extraction du deuxi6me element. 

Ainsi, il suffit d'une seule manoeuvre (entraTnement de la zone 
predeterminee du corps de verrouillage) pour Iib6rer les deux pieds de 
verrouillage, ce qui est beaucoup plus commode que s'il y avait pour chaque 
15 pied d'encliquetage un corps de verrouillage distinct sur lequel il aurait fallu agir 
individuellement pour liberer le deuxieme Element, 

Selon des caract6ristiques preferees. pour faciliter le demontage du 
deuxieme element, le premier element comporte en outre un organe mobile de 
d6verrouillage pour entramer ladite zone predeterminee du corps de 

20 verrouillage. 

Selon d'autres caracteristiques prefer6es. pour des ralsons de 
simplicite. de commodite et d'economie, ledit corps de verrouillage comporte 
une tige elastique conformee en U, dont une premiere branche laterale 
comporte ledit premier membre de retenue et dont une deuxifeme branche 
25 laterale comporte ledit deuxieme membre de retenue. 

De pref6rence, pour des raisons de commodite de realisation et/ 
d'utilisation : 

- Teiement selon Tinvention comporte des moyens de maintien de 
ladite tige elastique munis de moyens pourguider chacune desdites premiere et 
30 deuxieme branches laterales suivant un trajet predetermine ; munis d'un organe 
mobile admettant une position de bout de course ou il fournit une surface de 
butee pour immobiliser une zone mediane de la branche centrale de la tige 
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elastique ; et adapt6s ^ coop6rer avec la tige elastique pour que le 
deplacement dudit organe a partir de ladite position de bout de course deforme 
la tige elastique avec chacune .desdites premiere et deuxieme branches 
laterales qui est deplacee de sorte que le premier et le deuxieme membres de 
5 retenue aillent vers I'exterieur respectivement du premier et du deuxieme orifice 
; et, eventuellement 

- ledit organe mobile est adapte a entralner ladite branche centrale 
de la tige elastique vers roppos6 de I'espace situ6 entre lesdites premiere et 
deuxieme branches ; et/ou 6ventuellement 

10 - ledit organe mobile est un levier articul6 ; et eventuellement 

- ledit levier est articul^ suivant un axe dispose parallelement a la 
branche centrale ; et/ou Eventuellement 

- ledit levier comporte une empreinte de rfeception d'un outil pour le 
faire basculer. 

15 De preference 6galement. pour les m6mes raisohs : 

- rel6ment de volant selon Tinvention comporte pour chaque dite 
premiere et deuxieme branche laterale, une premi&re et une deuxieme surface 
de guidage, chacune orient^e suivant un plan transversal a la direction axiale 
desdits premier et deuxifeme orifices de reception, et situ6e respectivement de 

20 part et d'autre de ladite tige elastique ; pour chaque zone de raccordement 
entre la branche centrale et respectivement la premiere et la deuxiSme branche 
laterale, une troisieme surface de guidage orientee suivant un plan transversal 
d la direction axiale des premier et deuxiSme orifices de reception, la premiere 
surface de guidage et les deuxieme et troisieme surfaces de guidages, Etant 

25 situees respectivement de part et d'autre de la tige elastique ; et pour la 
branche centrale, une premiere et une deuxieme surface de butee, chacune 
orientee parallelement a ladite direction axiale. ladite surface de butee de 
I'organe mobile et les premiere et deuxieme surfaces de butee etant situ6es 
respectivement de part et d'autre de la tige elastique ; et Eventuellement 

30 - ladite branche centrale comporte a chaque extremite un trongon 

en biais par lequel elie est en contact respectivement avec la premiere ou avec 
la deuxieme surface de butEe ; et Eventuellement 
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- lesdites surfaces de but6e sont en forme de coin ; et/ou 
eventuellement 

- ladite premiere surface de guidage est djspos6e au niveau 
respectivement du premier orifice et du deuxieme orifice. 

5 De preference, toujours pour les mgmes raisons : 

- rel6ment de volant selon ['invention comporte pour chaque dite 
branclie latei-ale, deux surfaces de limitation de course opposees. orientees 
parallelement a la direction axiale des premier et deuxieme orifices de r6ception 
; et/ou 6ventuellement 

10 - le premier et le deuxieme membre de retenue sont form6s chacun 

par un tron^on. respectivement de la premiere et de la deuxieme branche 
laterale. 

L'invention vise 6galement, sous un deuxieme aspect, un volant de 
direction de vehicuie caract^rise en ce qu'il comporte un element tel qu*expos6 
15 ci-dessus ainsi qu*un deuxieme element muni desdits premier et deuxieme 
pieds d'encliquetage et adapte une fois encliquete a etre mobile suivant ia 
direction axiale desdits premier et deuxieme orifices de reception entre deux 
positions extremes pr6fix6es. 

Selon des caracteristiques pr§fer6es. lesdits premiers et deuxieme 
20 pieds d'encliquetage du deuxieme element pr6sentent chacun un creux de 
reception respectivement du premier et du deuxieme membre de retenue, dont 
la dimension axiale est plus grande que celle desdits premier et deuxieme 
membres de retenue. 

Ainsi, pour chaque pied d'encliquetage. le membre de retenue reste 
25 dans le creux lorsque le deuxieme Element se deplace entre ses deux positions 
extremes. 

Ce deplacement se fait done sans deformation du corps de 
verrouillage, ce qui offre Tavantage de pouvoir commander le deplacement du 
deuxieme element sans exercer d'effort particulier et sans introduire de fatigue 
30 du corps de verrouillage. 

Selon d'autres caracteristiques pr6ferees ; 
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- ie volant selon Tinvention comporte des moyens elastiques pour 
solliciter ledit deuxieme Element vers une premiere desdites positions extremes 
; et/ou 6ventuellement 

- Ie volant selon I'invention comporte des moyens de contact 
5 electrique pour commander un accessoire dudit vehicule, tel que Tavertisseur. 

Le volant selon I'invention convient en effet particulierement bien 
pour offrir ce type de fonction. 

Selon d'autres caracteristiques prefer6es du volant selon 
invention, ledit element est Tarmature et ledit deuxieme element un module 
10 central de securite contre les chocs, notamment un module airbag. 

Uassemblage de ce type de module par enciiquetage est en effet 
particulierement commode, tout en etant capable, grace au corps de 
verrouillage. d'offrir la r6sistance n6cessaire, en particulier, s*il s'agit d'un 
module airbag, lors du deploiement du coussin gonflable. 
1 5 L'expos6 de rinvention sera maintenant poursuivi par la description 

detaillee d'un exemple de r6alisation, donnee ci-apres a titre illustratif et non 
limitatif, en reference aux dessins annexes. Sur ceux-ci : 

- la figure 1 est une vue en perspective montrant notamnnent le 
dessous du carter d'un module airbag destin6 S etre dispos6 au centre d'un 

20 volant de direction de v6hicule automobile, le montage de ce module se faisant 
par enciiquetage sur I'armature du volant ; 

- ia figure 2 est une vue en perspective montrant ce module airbag et 
la partie centrale de I'armature du volant, dans une position oCi le module est 
pret a etre encliquet6 sur Parmature ; 

25 - la figure 3 est une vue en plan de cette portion de Tarmature, 

montrant en trait interrompu comment se deforme, lors de rencliquetage, le 
corps de verrouillage qu'elle comporte, et montrant, 6galement en trait 
interrompu, une barre de manoeuvre installee dans le levier de deverrouillage 
dont est munie cette armature ; et 

30 - la figure 4 est une vue en perspective montrant essentiellement le 

dessus de la partie centrale de Tarmature, Templacement d'une branche de 
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cette armature dans une variante a trois branches etant montr6 en trait 
interrompu. 

Le module airbag 1 comporte le carter illustre sur les figures 1 el 2 
ainsi qu'un certain nombre de composants bien connus non repr6sentes 
5 (g6n6rateur de gaz. sac. couvercle) qui y sont installes. 

Ce carter, qui est en matiere plastique moulee, a une forme de 
cuvette giobalement rectangulaire dont le fond 2 presente une ouverture 
centrale 3 de forme circuiaire. tandis qu'a partir de la sous-face du fond 2 
s'etendent en saillie une nervure 4, deux pieds d'encliquetage 5A et 5B, et deux 
10 tetons 6A et 6B. 

Quatre ressorts 7A a 7D sont disposes chacun dans un coin respectif 
du carter 1, les ressorts 7A et 7B etant disposes selon Tun des grands cotes du 
carter 1 et entourant les tetons 6A et 6B. tandis que les ressorts 7C et 7D sont 
disposes selon Tautre grand c6te, directement en saillie a partir du fond 2. 
1 5 Les pieds d'encliquetage 5A et 5B sont chacun disposes au milieu du 

petit cot6 du corps 1, respectivement a mi-distance des ressorts 7A, 7C et 7B, 
7D. 

La nervure 4 presente un premier trongon en forme de V entre les 
ressorts 7C et 7A, avec la pointe qui se trouve au niveau du pied d'encliquetage 

20 5A, du cot6 interne, un deuxieme trongon en forme de V situ6 entre les ressorts 
7A et 7B. avec la pointe dirigSe vers Texterieur, et un trotsiSme trongon en 
forme de V dispose entre les ressorts 7B et 7D avec la pointe qui se trouve au 
niveau du pied d'encliquetage 5B, du c6t6 inteme. 

Le pied d'encliquetage 5A comporte, A partir de son exlr6mite libre, 

25 une portion d'introduction 8 giobalement tronconique et trois portions 
successives 9. 10 et 11 giobalement cylindriques. les portions 8^11 6tant 
coaxiales Tune a Tautre. 

Entre les portions 8 et 10 et autour de la portion 9, se trouve un 
creux annulaire servant, comme on le verra ci-apres, a loger un membre de 

30 retenue que comporte I'armature. la surface laterale de la portion 9 se 
raccordant a une surface de la portion 8 orientee selon un plan transversal a la 
direction axiale du pied 5A. et de meme pour la portion 10 vis-^-vIs de la portion 


2790044 


9. Le diametre externe de la portion 10 correspond au diamfetre externe 
maximunn de la portion 8. Les surfaces laterales des portions 10 at 11 sont 
raccord6es par un chanfrein. . 

Le pied 5B est identique au pied 5A, et orients parallelement S celui- 

5 ci. 

Une piste 12 en materiau electriquement conducteur est rapportee 
sur la sous-face de la nervure 4. 

Le volant 13 (figure 2) dont fait partie le module 1 comporte une 
armature metallique 14. ici en alliage moule et usine, dont la partie centrale est 
1 0 montr6e sur les figures 2^4. 

L'armature 14 comporte un moyeu 15 et quatre branches 16A a 16D 
montr6es partiellement, dont une extr^mite se raccorde au moyeu 15, tandis 
que Tautre extremite des branches se raccorde a une jante (non repr6sent6e). 

Le moyeu 15 comporte un noyau 17 de forme globalement 
15 cyiindrique, quatre pattes 18A a 18D qui s'etendent en saillie a partir de la 
Peripherie du noyau 15, deux pontets 19A et 19B, dispos6s respectivement 
entre les pattes 18A, 18C et 18B,18D, un corps de verrouillage 20 et un levier 
de d6verrouillage 21. 

Le noyau 17 prfesente un orifice central 22 pr6vu pour s'engager sur 
20 le bout d'une colonne de direction prSsentant classiquement des cannelures 
orientees axialement, une surface de butee pour arreter Tenfoncement du 
noyau sur la colonne, et un filetage ou un taraudage pour un ecrou ou une yis 
d'immobilisation pr6vue pour porter sur la face superieure du noyau 17, c'est-a- 
dire sur la face plate visible sur les figures 2 a 4. 
25 La patte 18A pr6sente une surface plate 23A orientee suivant un 

plan transversal a la direction axiale de rorifice 22 et, en saillie par rapport a la 
surface 23A, deux plots jumeles dont I'un pr6sente a son sommet une tete de 
contact electrique 24A. tandis que dans Tautre est m§nag6 un orifice 25A, 
oriente parallelement S Torifice 22 et pr6sentant un diametre correspondant a 
30 celui du teton 6A, la surface externe 26A de cet autre plot ayant un diametre 
correspondant au diametre interne du ressort 7A et, toujours en saillie par 
rapport a la surface 23A. deux ergots presentant respectivement une surface 
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27A et une surface 28A, en regard Tune de Tautre at orientees chacune suivant 
un plan parallele a la direction axiale de Torifice 22. 

De meme que la patte 18A, la patte 18C presente une surface plate 
29A, orientee suivant un plan transversal a la direction axiale de Torifice 22 et, 
5 en saillie par rapport a la surface 29A, deux plots jumeies dont Tun presente S 
son sommet une tete de contact electrique 30A et dont Tautre presente une 
surface exteme 29A, ayant un diam^tre correspondant au diametre lnt§rieur du 
ressort 7C et, toujours en saillie par rapport a la surface 29A. un ergot 
pr6sentant une surface 32A en forme de coin, orientee parallelement a la 

10 direction axiale de Torifice 21. 

Le pontet 19A presente un orifice 33A orients suivant la m§me 
direction axiale que Torifice 22 et ayant un diametre correspondant a celui de la 
portion 10 du pied 5A, cet orifice etant delimits par un manchon 34A comportant 
une partie sup6rieure s'etendant sur 360'' et une partie inferieure ne s'etendant 

15 que sur 180**, de sorte que la portion, superieure pr6sente a la jonction avec la 
portion inferieure. une sous-face 35A (figure 2) s'etendant sur 180*. cette sous- 
face etant orientee suivant un plan transversal a la direction axiale de Torifice 
33A. le manchon 34A etant relie a chacune des pattes entre lesquelles se 
trouve le pontet 19A. par une aile plate respective, dont la largeur correspond a 

20 celle de la portion inferieure du manchon 34A, ce manchon etant situ6 
sensiblement a mi-distance des pattes entre lesquelles se trouve le manchon 
19A. 

On observera que I'armature 14 presente un plan de symetrie tel que 
la moiti6 de cette armature que Ton voit a droite sur les figures 3 et 4 est Timage 

25 miroir de la moitie que Ton voit S gauche. 

La description qui pr6c6de pour la patte 18A. pour la patte 18C et 
pour le pontet 19A, vaut ainsi respectivement pour la patte 18B. pour la patte 
18D, et pour le pontet 19B, ^ condition de remplacer le suffixe A des references 
num6riques par le suffixe B. 

30 Le levier de deverrouillage 21 est log6 dans un creux du noyau 17 

vis-a-vis duquel il est articule suivant une direction transversale au plan de 
symetrie de ('armature 14, grSce S des tourillons 36A et 36B engag6s chacun 
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dans une rainure correspondante du noyau 17. II pr6sente une empreinte 37 
(figure 2) pour une barre de mancBUvre 38 (figure 3) et, a son extr6mit6 
sup6rieure, presente une section en L degageant une surface 39 pr6vue pour 
coop6rer avec le corps de verrouillage 20, comme on le verra ci-apr6s. 
5 Le levier 21 est illustr6 sur les figures 2 a 4 dans une position de bout 

de course ou il ne peut plus pivoter vers Torifice 22 alors qu'il peut pivoter en 
sens inverse, par exemple en appuyant vers le bas sur Textremite du levier 38 
opposee ^ ceile introduite dans Tempreinte 37. 

Le corps de verrouillage 20 est fait dans una lige d'acier Slastique du 

10 genre corde a piano conformee en U, avec deux branches laterales rectilignes 
et une branche centrale comportant un trongon rectiligne et un trongon en biais 
d chaque extremity du tron9on rectiligne. 

Le trongon en biais que Ton volt a gauche sur les dessins est en 
contact, du cote exterieur, avec la surface 32A de Tergot de la patte 18C tandis 

15 que. du cote inf6rieur. il est en contact avec la surface 29A de cette patte, le 
trongon en biais que Ton voit a droite 6tant d'une fagon similaire en contact les 
surfaces 32B et 29B, le trongon rectiligne situ6 entre les trongons en biais 6tant 
quant a lui, dans sa partie m6diane. en contact du c6t6 interne avec la surface 
39 du levier 21, le tron^on latSral du corps 20 que Ton voit d gauche sur les 

20 dessins etant quant a lui en contact du cote sup^rieur avec la surface 35A du 
manchon 34A et du cote inferieur avec la surface 23A de la patte ISA, et de 
meme pour la branche laterale que Ton voit d droite sur les dessins 
respectivement avec le manchon 34B et avec la patte 1 88. 

Dans la position illustrde, qui est celle que prend spontanement le 

25 corps 20, chaque branche laterale est en contact avec la surface de butee 
externe 27A ou 278. respectivement de la patte ISA ou de la patte 188, et 
presente un trongon 40A ou 408 en saillie respectivement dans I'orifice 33A et 
dans rorifice 338. 

En Tabsence de sollicitation du levier 21. les seules zones du corps 

30 19 qu'il est possible de deplacer, sont les branches laterales que Ton peut 
deplacer dans le sens ou elles se rapprochent I'une de I'autre. c*esf-a-dire dans 
le sens ou la branche Iat6rale que Ton voit a gauche se rapproche de la surface 
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10 

de butee 28A et celle que Ton voit a droite de la surface de butee 28B, ainsi que 
montr6 en trait interrompu sur la figure 3. 

On observera que ce deplacem.ent des branches Iat6rales pernnet 
d'amener les portions 40A et 40B dans une position ou elles ne sent plus en 
5 saillie respectivement dans Torifice 33A et dans I'orifice 33B. 

Si Ton fait bascuier le levier 21 a partir de sa position de bout de 
course gr§ce au levier 38, il en r6sulte un entramement de la partie m6diane de 
la branche centrale, alors que les trongons en biais sont en butee sur les 
surfaces 32A et 328. en fomrie de coin, de sorte qu'il y a un pivotement des 
10 tron9ons lateraux par rapport a Tarete des surfaces 32A et 32B, dans le sens ou 
les branches laterales se rapprochent Tune de Tautre, ce qui permet de 
deplacer les portions 40A et 40B jusqu'a une position ou elles ne sont plus en 
saillie respectivement dans Forifice 33A et dans Torifice 33B. 

On va maintenant expliquer comment Ton assemble le module airbag 
15 1 sur Tarmature de volant 14, 

On presente ces deux Elements comme montr6 sur la figure 2. c'est- 
a-dire avec le pied d'encliquetage 5A align6 avec Torifice 33A et avec le pied 
d'encliquetage 5B align6 avec Torifice 33B, la portion 8 de chaque pied 6tant en 
regard du manchon 34A ou 34B correspondant. puis Ton enfonce le pled 5A 
20 dans le trou 33A et le pied 5B dans le trou 33B, chaque tron^on 40A ou 40B est 
entraTn6 vers I'exterieur de Torifice par la portion inclin6e 8 du pied 
correspondant, et lorsque cette portion inclinee est franchie, le retour elastique 
des branches laterales du corps 20 fait que les portions 40A et 40B viennent se 
pi6ger dans le creux situe entre les portions 8 et 10 et autour de la portion 9, ce 
25 qui interdit le retrait des pieds d'encliquetage hors des orifices de reception 33A 
et 33B. 

En m6me temps que les pieds d'encliquetage s'enfonpaient dans les 
orifices de rfeception. les t6tons 6A et 6B s'enfon9aient respectivement dans 
('orifice 25A et dans Torifice 25B tandis que les ressorts 7 A a 7D se mettaient 
30 en place respectivement autour des surfaces 26A, 268, 31 A et 31 B. 

La portion 9 ayant une longueur superieure ^ Tepaisseur du corps 
20. le module 1 est mobile vis-S-vis de Tarmature 14 suivant ia direction axiale, 
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11 

les ressorts 7A a 7D sollicitant le module 1 vers la position ou les tron9ons 40A 
et 40B sont en contact avec la surface de raccordement entre les portions 8 et 
9 des pieds 5A et 5B, renfoncement du module 1 a I'encontre des ressorts 7A a 
7D etant possible jusqu'^ ce que la rainure 4 vienne en contact avec une ou 
5 plusieurs des tetes de contact 24 A, 24B, 30A et/ou 308. 

Du fait que chacune de ces tetes de contact est a la masse 
electrique du vehicule, la venue en contact de la piste electriquement 
conductrice 12 rapportee sur la nervure 4 correspond a la fermeture d'un 
interrupteur pour un accessoire tel que Tavertisseur du vehicule connects d la 

10 piste 12, renfoncement du module 1 par rapport a Tarmature 14 servant ainsi d 
commander cet accessoire. 

Pour desassembler le module 1 de Tarmature 14, il suffit d'agir sur le 
levier avec 21 avec la barre 38 pour faire sortir les trongons 40A et 40B des 
creux respectifs des pieds 5A et 5B, le retrait de ces pieds etant alors possible 

15 hors des orifices de reception 33A et 33B, ce retrait etant d'ailleurs facilite par 
la detente des ressorts 7A a 7D. 

Dans une variante ou le volant est a trois branches plutdt qu*d quatre 
branches, les branches 16C et 16D sont remplacees par une branche 16C\ 
montree en trait interrompu sur la figure 4, situ6e au niveau du levier 21. 

20 On observera a cet egard que remplacement et rorientation de 

Tempreinte 37 sont tels que la pr6sence de la branche 16C' ne gene pas la 
manoeuvre de d6verrouil!age du module 1 avec la barre 38. 

Dans une variante non illustr§e. pour laquelle on ne d6sire pas 
commander electriquement un accessoire du v6hicule, I'assemblage de 

25 Tarmature de volant et du module airbag se fait sans mobilite de Tun par rapport 
a Tautre. 

Dans une autre variante non illustree. le module airbag est remplac^ 
par un autre module de s6curite. notamment un module choc-tete ; le levier 21 
est remplace par un autre organe mobile de deverrouiliage ou alors par une 
30 simple prise pour un outil de deverrouiliage sans qu'un organe mobile soit pr6vu 
sur I'armature ; un corps de verrouillage different est pr6vu ; et /ou le systems 


12 
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d'encliquetage qui vient d'etre decrit sert a assembler d'autres elements d'un 
volant que I'armature et un module de s^curite. 

De nombreuses autres variantes sont possibles en fonction des 
circonstances, et on rappelle a cet 6gard que I'invention ne se limite pas aux 
exemples decrits et representes. 
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REVENDICATIONS 
1. £l6ment de volant de direction de vehicule, caracterise en ce qu'il 
comporte. pour s*encliq.ueter de fa9on amovible avec un deuxieme element (1) 
dudit volant : 

5 - un premier et un deuxieme orifice de reception {33A. 33B). 

respectivement pour un premier et pour un deuxieme pied d'encliquetage (5A, 
5B) dudit deuxieme element (1) ; 

- un premier et un deuxieme membre de retenue (40A, 40B), 
respectivement pour maintenir le premier pied (5A) dans le premier orifice (33A) 

10 lorsqu'il il y a ete enfonc6 et pour maintenir le deuxieme pied (5B) dans le 
deuxieme orifice (338) lorsqu'il y a et6 enfonce ; et 

- un corps de verrouillage (20) dont font partie lesdits premier et 
deuxieme membres de retenue (40A, 40B), elastiquement deformable par 
entrainement du premier membre de retenue (40A) vers rexterieur du premier 

15 orifice (33 A) et par entrainement du deuxieme membre de retenue (40B) vers 
rexterieur du deuxieme orifice (33B), et en outre elastiquement deformable par 
entrainement d'une zone predetermin6e, de sorte que chacun desdits premier 
et deuxieme membres de retenue (40A, 40B) soit deplace vers TextSrieur 
respectivement du premier et du deuxieme orifice (33A, 33B). 

20 2. &ement selon la revendication 1. caracterise en ce qu'il 

comporte en outre un organe mobile de deverrouillage (21) pour entrainer ladite 
zone predetermin6e du corps de verrouillage (20), 

3. Element selon Tune des revendications 1 ou 2, caract6ris6 en ce 
que ledit corps de verrouillage (20) comporte une tige 6lastique conform6e en 

25 U, dont une premiere branche latSrale comporte ledit premier membre de 
retenue (40A) et dont une deuxieme branche lateraie comporte ledit deuxieme 
. membre de retenue (40B). 

4. Element selon la revendication 3, caracterise en ce qu'il 
comporte des moyens de maintien de ladite tige elastique (20) munis de 

30 moyens (23A, 23B. 35A) pour guider chacune desdites premiere et deuxieme 
branches laterales suivant un trajet predetermine ; munis d*un organe mobile 
(21) admettant une position de bout de course ou il foumit une surface de but6e 
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(39) pour immobiliser une zone mediane de la branche centrale de la tige 
elastique (20) ; et adaptes S coop6rer avec la tige felastique (20) pour que le 
deplacement dudit organe (21) a partir de ladite position de bout de course 
deforme la tige elastique (20) avec chacune desdites premiere et deuxi§me 
5 branches laterales qui est deplac6e de sorte que le premier et le deuxieme 
membres de retenue (40A, 40B) aillent vers I'ext6rieur respectivement du 
premier et du deuxieme orifice (33A. 33B). 

5. Element selon la revendication 4, caracteris6 en ce que ledit 
organe mobile (21) est adapt6 a entrainer ladite branche centrale de la tige 

10 §lastique (20) vers I'opposfe de Tespace situ6 entre lesdites premiere et 
deuxieme branches. 

6. Element selon Tune quelconque des revendications 4 ou 5, 
caract6ris6 en ce que ledit organe mobile est un levier articul6 (21). 

7. Element selon la revendication 6 caracteris6 en ce que ledit 
15 levier (21) est articule suivant un axe dispos6 parall6lement a la branche 

centrale. 

8. Element selon Tune quelconque des revendications 6 ou 7, 
caract6rise en ce que ledit levier comporte une empreinte (37) de r6ception d'un 
outil (38) pour le faire basculer. 

20 9. Element selon Tune quelconque des revendications 4^8, 

caracterise en ce qu'il comporte pour chaque dite premiere et deuxieme 
branche laterale, une premiere et une deuxieme surface de guidage (35A. 23A, 
23B). chacune orientee suivant un plan transversal a la direction axiale desdits 
premier et deuxifeme orifices de reception (33A, 338), et situee respectivement 

25 de part et d'autre de ladite tige elastique (20) ; pour chaque zone de 
raccordement entre la branche centrale et respectivement la premiere et la 
deuxieme branche laterale, une troisieme surface de guidage (29A, 29B) 
orientee suivant un plan transversal a la direction axiale des premier et 
deuxieme orifices de reception (33A, 338), la premiere surface de guidage 

30 (23A, 238) et les deuxieme et troisieme surfaces de guidages (35A, 29A. 298), 
6tant situees respectivement de part et d'autre de la tige elastique (20) ; et pour 
la branche centrale, une premiere et une deuxieme surface de butee (32A. 32B) 
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chacune orientee parallelement a ladite direction axiale, ladite surface de butee 
(39) de Torgane mobile (21) et les premiere et deuxieme surfaces de butee 
(32A, 32B) etant situ6es respectivement de part et d'autre de la tige elastique 
(20). 

5 10. Element selon la revendication 9, caracteris6 en ce que ladite 

branche centrale comporte a cheque extr6mite un trongon en biais par lequel 
elle est en contact respectivement avec la premiere ou avec la deuxifeme 
surface de butee (32A. 32B). 

11. Clement selon la revendication 10, caract6ris6 en ce que 
10 lesdites premiere et deuxieme surfaces de butee (32A. 32B) sont en forme de 

coin. 

12. Clement selon Tune quelconque des revendications 9 ou 11 
caracterise en ce que ladite premiere surface de guidage (35A) est disposee au 
niveau respectivement du premier orifice (33A) et du deuxl6me orifice (33B). 

15 13. Element selon Tune quelconque des revendications 3 a 12, 

caracteris6 en ce qu'il comporte pour chaque dite branche Iat6raie, deux 
surfaces de limitation de course oppos6es (27A, 28A, 27B, 28B), orientSes 
parallelement a la direction axiale des premier et deuxiSme orifices de reception 
{33A, 33B). 

20 14. &6ment selon Tune quelconque des revendications 3 S 13, 

caracteris6 en ce que le premier et le deuxieme membre de retenue sont 
form6s chacun par un trongon (40A, 40D) respectivement de la premiere et de 
la deuxieme branche laterale. 

15. Volant de direction, caracteris6 en ce qu'il comporte un element 

25 (14) selon Tune quelconque des revendications 1 a 14 ainsi qu'un deuxieme 
element (1) muni desdits premier et deuxieme pied d'encliquetage (5A, 58) et 
adapte une fois encliquete a etre mobile suivant la direction axiale desdits 
premier et deuxieme orifices de reception (33A, 33B) entre deux positions 
extremes pr6ftxees. 

30 16. Volant selon la revendication 15, caracterise en ce que lesdits 

premier et deuxieme pieds d'encliquetage (5A, 58) du deuxieme element (1) 
presentent chacun un creux de reception respectivement du premier et du 


2790044 


deuxl6me membre de retenue (40A. 40B), dont la dimension axiale est plus 
grande que celle desdits prennier et deuxidme membres de retenue (40A, 40B). 

17. Volant selon Tune quelconque des revendications 15 ou 16 
caracterise en ce qu'il comporte des moyens elastiques (7A, 7D) pour solliciter 

5 ledit deuxieme element (1 ) vers une premiere desdites positons extremes. 

18. Volant selon Tune quelconque des revendications 15 S 17, 
caracterise en ce qu'il comporte des moyens de contact electrique (12). (24A, 
24B, 30A, 30D) pour commander un accessoire dudit vehicule, tel que 
I'avertisseur. 

10 19. Volant selon Tune quelconque des revendications 15 ^ 18, 

caracterise en ce que ledit element est I'armature (14) et ledit deuxifeme 
element un module central (1 ) de securite centre les chocs. 

20. Volant selon la revendication 19 caracterise en ce que ledit 
module de securite est un module airbag (1). 
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